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Innenverkleidungsteil fur Kraf tf ahrzeuge 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Innenverklei- 
dungsteil fur Kraf tf ahrzeuge nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 sowie ein Verfahren zur Herstellung eines 
Innenverkleidungsteils . 

Es sind Innenverkleidungsteile fur Kraf tf ahrzeuge be- 
kannt, welche eine Schwachstelle zur Bildung einer 
Offnung zum Durchtritt eines Airbags aufweisen. Sol- 
che Innenverkleidungsteile weisen ein Tragerteil aus 
einem schwer verformbaren Kunststoff auf . Dieses Tra- 
gerteil ist, insbesondere bei hoherwertigen Fahrzeu- 
gen mit einem sichtseitigen Dekor versehen, welches 
auf dem Tragerteil angebracht ist. Das Tragerteil 
weist mindestens eine Schwachstelle zur Bildung einer 
Offnung fur den Durchtritt eines Airbags durch das 
Tragerteil hindurch auf. Diese Schwachstelle ist not- 
wendig, damit der Airbag iiberhaupt durch das Trager- 
teil hindurch in den Fahrzeuginnenraum treten kann. 



Das Tragerteil ist bei Innenverkleidungsteilen nach 
dem Stand der Technik durchgehend gewahlt, da somit 
erreicht wird, dafi das Dekor ein homogenes Flachen- 
bild ohne Wellungen bzw. Dellen aufweist. 

Nachteilig ist jedoch, dafi beim Auslosen des Airbags, 
insbesondere beim Auslosen von Airbags wenn sich Kor- 
perteile der Fahrzeuginsassen in unmittelbarer Nahe 
befinden, durch die geschofiartig herausschnellenden 
Teile des Tragers zusatzliche Verletzungen entstehen 
konnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein Innenverkleidungsteil zu schaffen, wel- 
ches einerseits auch mit weichen Materialien ohne 
Dellen bzw. Wellungen kaschierbar ist und vor allem 
beim Auslosen keine Verletzungen der Fahrzeuginsassen 
hervorruf t . 

Diese Aufgabe wird durch ein Innenverkleidungsteil 
nach Anspruch 1 sowie ein ent sprechendes Herstel- 
lungsverfahren nach Anspruch 17 gelost. 

Dadurch, dafi bei dem erfindungsgemalien Innenverklei- 
dungsteil das Tragerteil im Bereich der spateren 
Durchtrittsof fnung fur den Airbag eine Aussparung 
aufweist, welche von einem Klappenteil aus einem wei- 
cheren Material als das Tragerteil zumindest teilwei- 
se uberbruckt ist, wird erreicht, dafi kein harter Ge- 
genstand auf die Fahrzeuginsassen treffen kann bei 
Auslosen des Airbags. Ein solches System bietet sich 
z.B. fur sogenannte "Kniebags", welche die Knie bzw. 
Beine von Fahrzeuginsassen im Falle eines Unfalles 
schutzen sollen. Das Klappenteil bewirkt hierbei, dafi 
einerseits bei unausgelostem Airbag die Aussparung 
des Tragerteils uberbruckt wird und es somit nicht zu 
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einer Wellenbildung des Dekors im Bereich der Ausspa- 
rung kommt. Andererseits wird jedoch durch die Tatsa- 
che, daft das Klappenteil aus einem weicheren Material 
als das Tragerteil gefertigt ist, erreicht, daft 
5 selbst bei Auftreffen des Klappenteils auf den Korper 

von Fahrzeuginsassen hierdurch keine zusatzlichen 
Verletzungen entstehen (das Klappenteil hat vorzugs- 
weise eine Harte von 80-85 Shore A, als Material eig- 
net sich Santoprene oder Sarlink 3180B, und muft im 
10 Temperaturbereich von -40°C bis +90°C einsetzbar 

sein . 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den abhangigen Anspruchen angegeben. 

15 

Das erf indungsgemafte Innenverkleidungsteil eignet 
sich besonders fur Dekors aus textilen Materialien. 
Hierbei kommen z.B. Stoff oder Teppich (z.B. ein Ve- 
loursteppich mit textilem Rucken) in Frage. Diese Ma- 

20 terialien werden fur gewohnlich insbesondere im Fuft- 

raum der Insassen von hoherpreisigen Fahrzeugen ver- 
baut - Es ist jedoch auch moglich, als Dekor eine 
Schaumfolie oder sogar eine Lederschicht vorzusehen. 
Hierbei ist je nach Art des Dekors im Randbereich der 

25 Aussparung eine zusatzliche Schwachung auch des De- 

kors vorzusehen, urn ein definiertes Aufreiften des In- 
nenverkleidungsteils sicherzustellen. Zur Komfort- 
steigerung (angenehmere Haptik) kann aufterdem noch 
das Dekor zum Tragerteil hin hinterschaumt werden, 

30 hiermit ist zum einen eine gute Befestigung des De- 

kors und zum anderen eine noch weiter erhohte Sicher- 
heit fur Fahrzeuginsassen beim Aufprall gegeben. 

Der Grundgedanke der Erfindung kann auf zwei sehr 
35 vorteilhafte Weisen konstruktiv umgesetzt werden. 
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Bei der ersten Losung kann das Klappenteil Teil eines 
mit dem Tragerteil zumindest bereichsweise verbunde- 
nen Einsatzes sein, wobei das Klappenteil liber ein 
Scharnier, welches z.B. als Wandstarkenverdunung des 
Einsatzes ausgefuhrt ist, mit dem ubrigen Einsatz 
verbunden ist. Wesentlich ist jedoch, dafi der Einsatz 
aus einem weicheren Material als das Tragerteil be- 
steht (als weiche Kunststoffe haben sich hier insbe- 
sondere TPE oder EPDM bewahrt) . Eine Stufung des Tra- 
gerteils im Randbereich der Aussparung ermoglicht ei- 
ne derartige Auflage des Klappenteils, dafi sichtsei- 
tig im Obergangsbereich vom Klappenteil zum Trager- 
teil kein Absatz besteht. Diese Stufung kann zusatz- 
lich auch zur f ormschlussigen Befestigung des Einsat- 
zes am Tragerteil dienen. Alternativ kann der Einsatz 
auch eingespritzt werden. 

Eine zweite konstruktive Ausfuhrung der Erfindung 
sieht vor, daft das Klappenteil Teil der Hinterschau- 
mung ist. Hierbei ist notwendig, dafi im Bereich der 
Aussparung eine die Aussparung uberspannende und zur 
Hinterschaumung gehorende Abdichtungsf olie vorgesehen 
ist. Aufierdem ist es besonders vorteilhaft, dafi das 
Klappenteil mit dem Tragerteil uber ein als Gewebe 
oder Gewirke ausgefuhrtes Scharnier verbunden ist. 
Diese Gewebe kann einerseits am Tragerteil einge- 
spritzt sein bzw. mit dem Tragerteil verklebt oder 
vernietet oder verschweifit sein und andererseits am 
Klappenteil eingeschaumt sein. Das Gewebe ermoglicht, 
dafi bei Explosion des Airbags das Klappenteil und 
auch die Anbindung am Tragerteil quasi definiert nach 
unten klappt und nicht durch Herausschnellen auf den 
Korper von Insassen hin beschleunigt wird. 

Eine besonders vorteilhafte Variante dieser zweiten 
konstruktiven Ausfuhrung sieht hierbei vor, dafi die 



Hinterschaumung im Bereich der Aussparung einen har- 
teren Schaum aufweist in den Bereichen der ubrigen 
weichen Hinterschaumung. In Kombination mit einer ge- 
zielten Schwachung des eingeschaumten Scharniergewe- 
bes wird hiermit erreicht, dafi ein definiertes Her- 
ausbrechen des Klappenteils im Bereich der Durchdrin- 
goffnung des Airbags gegeben ist. Somit wird im We- 
sentlichen ein Brechen im Bereich dieser Schnittstel- 
le erzeugt, es kommt nicht infolge Scherkraften zu 
einem Mitziehen und damit Ablosen angrenzender Hin- 
ter schaumungsbereiche , welche auf dem Tragerteil an- 
gebracht sind. 

Die hohere Dichte der Hinterschaumung im Bereich der 
Aussparung bzw. der Durchdringof f nung fur den Airbag 
lafit sich vorteilhaf terweise durch ein die Aussparung 
bedeckendes Schnittschaumteil erreichen, welches zu- 
nachst auf das Tragerteil aufgelegt wird und an- 
schlieftend die Hinterschaumung zwischen Dekor und 
Tragerteil durchgefuhrt wird, wobei einerseits Tra- 
gerteil und Dekor verbunden werden und andererseits 
der Schnittschaum selbst eingebunden wird in die ub- 
rige Hinterschaumung . 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den ubrigen abhangigen Anspriichen an- 
gegeben . 

Die Erf indung wird nun anhand mehrerer Figuren erlau- 
tert . Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teil einer ersten Ausf lihrungsf orm ei- 
nes erf indungsgemaften Innenverkleidungs- 
teils, 



Fign. 2a 



bis 2e den HerstellungsprozefS einer zweiten Ausfuh- 
rungsform eines erf indungsgemafren Innenver- 
kleidungsteils . 

Fig. 1 zeigt eine erste Ausf uhrungsf orm eines Innen- 
verkleidungsteils 1 fiir Kraf tf ahrzeuge . Diese zeigt 
ein Tragerteil 2, welches eine Aussparung 10 aufweist 
zum Durchtritt eines in Fig. 1 nicht auf geblasenen 
Airbags 5. Auf dem Tragerteil 2 ist in sichtseitiger 
Richtung 12 ein Dekor 3 angebracht . Die Aussparung 10 
ist in ihrem Randbereich mit einer Stufung 11 verse- 
hen. Die Aussparung ist auiierdem mit einem Einsatz 8 
verbunden. Der Einsatz 8 weist ein Klappenteil 4 auf, 
welches liber ein als Wandstarkenverdunnung ausgefuhr- 
tes Scharnier 9 mit dem ubrigen Einsatz 8 verbunden 
ist. Der Einsatz 8, insbesondere das Klappenteil 4 
sind aus einem weicheren Material als das Tragerteil 
2 . 

Der Einsatz 8 ist im Bereich 16 f ormschlussig mit dem 
Tragerteil 2 verbunden. Alternativ bzw. zusatzlich 
ist es auch moglich, den Einsatz einzuspritzen bzw. 
mit dem Tragerteil zu verkleben. Es bietet sich an, 
den Einsatz aus einem thermoplastischen Elastomer 
herzustellen. Besonders geeignet sind als Materialien 
TPE oder EPDM. 

In jedem Fall ist die Stufung 11 so ausgefiihrt, daft 
sichtseitig sich eine stetige Oberflache ergibt, auf 
welcher das Dekor 3 aufgebracht ist. Das Klappenteil 
4 ist vorzugsweise im Wesentlichen rechteckig ausge- 
fiihrt, wobei abgesehen . von der scharnierseitigen Sei- 
te 9 die ubrigen drei Seiten nicht umlaufend fest mit 
dem Trager 2 verbunden sind, sondern lediglich auf 
diesem aufliegen, wie es z.B. fur die der scharnier- 
seitigen Seite gegenuber liegende Seite im Bereich 



der Stufung 11 in Fig. 1 gezeigt ist oder an defi- 
nierten Stellen f ormschlussig fixiert sind. 

Das Dekor 3 ist vorliegend als Veloursteppich mit 
textilem Rucken ausgefuhrt. Fur samtliche Ausfiih- 
rungsformen der Erfindung gilt jedoch, dafi diese aus 
beliebigen textilen Materialien (entweder Stoffe, 
Teppich oder auch aus Schaumfolie oder Leder) sein 
konnen. Auch ist bei samtlichen Ausf iihrungsf ormen 
moglich, dafi eine Hinterschaumung zwischen Trager 
bzw. Klappenteil und Dekor bestehen kann. Eine Be- 
schichtung mit textilen Materialien ist dann ange- 
zeigt, wenn es sich bei dem Innenverkleidungsteil urn 
ein solches handelt, welches sich im Kniebereich der 
Fahrzeuginsassen befindet und als sogenannter "Knie- 
bag" dient. Je nach Materialeigenschaf ten des Dekors 
ist es sinnvoll, diese im Bereich der Aussparung 10 
(bzw. Durchtrittsof fnung fur den Airbag) zu schwa- 
chen, damit es zu einem definierten Aufreifien des De- 
kors im Falle des Airbagdurchtrittes kommt. 

Im Falle dafi der Airbag 5 explodiert bzw. sich auf- 
blast stofit er gegen das Klappenteil 4, welches so- 
dann eine Schwenkbewegung urn das Scharnier 9 ausfuhrt 
und dabei das Dekor 3 aufreifit. Hierdurch wird eine 
im Bereich der Aussparung 10 liegende Durchtrittsof f- 
nung fur den Airbag frei, durch welche der Airbag 
vollstandig hindurchtreten kann. Durch die Weichheit 
des Klappenteils 4 und dessen Befestigung am Trager- 
teil wird gewahrleistet, dafi keine geschofiartig her- 
ausf liegenden harten Teile auf die Insassen einwirken 
konnen. 

Fign. 2a bis 2e beschreiben eine weitere Ausfuhrungs- 
form l f der Erf indung . Zunachst wird hierbei auf eine 
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mogliche Herstellungsvariante dieser Ausf uhrungsf orm 
eingegangen, bevor diese selbst naher beschrieben 
wird. 

Fig. 2a zeigt den Zusammenbau des befestigen Schar- 
nier-Gewebes (13', 14' , 15 1 und 17 1 ) auf der Verstei- 
fung 2 f . Das Scharnier-Gewebe besteht hauptsachlich 
aus einem Schnittschaum 15 1 und einem Gewebe 13 ! . Die 
beiden Bauteile werden mit einer Abdichtungsf olie 14 1 
zusammen kaschiert - Dieses Scharnier-Gewebe wird auf 
die Versteifung urn die Aussparung auf die dem unauf- 
geblasenen Airbag 5 1 abgewandten Seite mit Klebstoff 
17 1 bzw. einer Klebefolie befestigt oder verschweiBt . 

Fig. 2b zeigt dann, wie zwischen Tragerteil und ein 
Dekor 3' ein Hinterschaumungsprozeli durchgefuhrt 
wird, an dessen Ende der in Fig. 2c zu erkennende Zu- 
stand gegeben ist. Es ist zu erkennen, daB im Bereich 
der Aussparung 10 1 das Schnittschaumteil 15 1 in die 
ubrige Hinterschaumung 7 1 eingebunden ist und bildet 
dadurch eine hohere Reiftf estigkeit als der iibliche 
Schaum und eine Verbindung zwischen Dekor 3' und Hin- 
terschaumung 7' (zu dieser Hinterschaumung gehort 
auch die Abdichtungsf olie 14 1 ) gegeben ist. 

Fig. 2dl und 2d2 zeigen verschiedene Ansichten eines 
Schwachungsprozesses zur Herausbildung eines Klappen- 
teils 4'. Hierzu wird mit einem Heifi- bzw. einem 
Kaltmesser oder Lasern von der nicht sichtseitigen 
Seite des Tragers 2 1 aus im Wesentlichen entlang des 
Randes der Aussparung 10 1 eine entsprechende Schwa- 
chung durchgefuhrt. In Fig. 2d2 ist jeweils zu sehen, 
daft das Gewebeteil 13 f , welches im oberen Bereich 
hierbei durchtrennt wird, im Durchtrittsbereich durch 
die Aussparung 10 1 eine verminderte Breite aufweist. 
Schlieftlich ist das Ergebnis des Herstellungsprozes- 
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ses in Fig. 2e zu sehen. Das entstandene Klappenteil 
4' befindet sich innerhalb der Einkerbungen 18 1 - Auf 
der Ruckseite ist f est mit diesem Klappenteil 4 1 ein 
Teil des Gewebes 13 1 verbunden (entweder durch Ver- 
klebung oder Kaschieren verschweifit) . Fest steht zu- 
mindest, dafi das Gewebe 13' mit dem Klappenteil 4' 
eine komplette untrennbare Einheit bildet- Das andere 
Ende des Gewebes 13 1 ist mit dem Tragerteil 14' ver- 
bunden. Hierbei kommt neben Verkleben auch die Mog- 
lichkeit des Verschraubens bzw. Befestigens mittels 
Niet 19 1 oder Ultraschallschweiften in Frage. 

Erf indungsgemafi ist das Klappenteil 4 f , welches 
durchschaumten Schnittschaum 15 1 enthalt, aus einem 
weicheren Material als das Tragerteil 2'. Allerdings 
ist dieser Bereich trotzdem harter als der ubliche 
Bereich der Hinterschaumung 7 f , um somit ein besseres 
Bruchverhalten (z.B. Scherung) im Bereich der Einker- 
bungen 18 1 zu erhalten. Dadurch, dafi das Klappenteil 
4' Teil der Hinterschaumung ist, ist eine sehr ko- 
stengunstige Herstellung moglich. Es ist fur die 
Funktion des Airbags 5 1 aufierdem vorteilhaft, wenn 
der Randbereich 6 1 der Aussparung 10 1 nicht scharf- 
kantig ist (also z.B. mit Radien versehen ist) . 

Im Falle des Auslosens des Airbags 5 1 kommt es durch 
den dabei entstehenden Druck zu einem Aufbrechen des 
Klappenteils im Bereich der umlaufenden Einkerbungen 
18' und zu einem Reilien des Dekors 3 1 in diesem Be- 
reich. Der Airbag kann durch die Aussparung 10 1 hin- 
durchtreten, das Klappenteil wird jedoch durch das 
Gewebe 13' gebremst und nach unten abgelenkt, so dafi 
es nicht zu Verletzungen von Fahrzeuginsassen durch 
das herausschnellende Klappenteil 4 1 kommen kann. 

Eine besonders vorteilhafte Aus fuhrungs form sieht 



vor, daii das Klappenteil, welches das Tragerteil im 
Bereich der Aussparung iiberbruckt, Teil einer Aus- 
schaumung ist, welche zum Beispiel zwischen einem De- 
kor und dem Tragerteil angeordnet ist. Hierbei ist 
besonders vorteilhaf t, daft die Aussparung zunachst 
mit einer Abdichtungsf olie uberdeckt ist, auf welche 
zum Beispiel ein Schnittschaum, gelegt wird und dali 
anschlieiiend eine Umschaumung des Schnittschaumes mit 
Weichschaum erfolgt. Diese Abdichtungsf olie hat den 
vorteilhaften Effekt, dali bei Einschaumung des 
Schnittschaums sichergestellt wird, daii kein Weich- 
schaum durch die Airbagaussparung hindurchtritt und 
somit die spatere Airbagf unktion beeintrachtigt wer- 
den konnte. Andererseits wird gewahrleistet , dali ein 
relativ "weicher" Schnittschaum verwendet werden 
konnte, so dali aufgrund hoher Durchtrankung eine gute 
Kopplung zu dem Weichschaum gegeben ist (also keine 
Ablosung, welche eine Gefahr der Insassen darstellen 
konnte) . Auiierdem wird durch die Abdichtungsf olie ge- 
wahrleistet, dali auch der eingeschaumte Schnittschaum 
nicht bei der Airbagdetonation sich in viele Teile 
auf lost, welche ebenfalls gescholimafiig durch den 
Fahrzeuginnenraum fliegen konnten, so daJi diese Vari- 
ante zu einer noch weiteren Erhohung der Sicherheit 
fuhrt. 

Vor Anbringung des Gewebes 13 1 werden die Nuten 18' 
zum Beispiel mittels Laserschwachung eingebracht, an- 
schlieliend wird mit Bildung einer Schlaufe das Gewebe 
13' (siehe Fig. 2e) an dem Trager 2' befestigt (zum 
Beispiel geklebt und/oder genietet oder mit den dem 
Fachmann bekannten ahnlichen Verfahren befestigt) . Im 
Falle der Auslosung des Airbagmoduls 5' wird das 
Klappenteil 4' zunachst entlang der Sollbruchlinien 
18 1 abgetrennt. Zunachst entsteht durch den sich wei- 
ter expandierenden Gassack eine lineare Bewegung des 



Klappenteils 4 f senkrecht vom Trager 2 f weg bis die 
Schlaufe des Gewebebandes 13 1 gespannt ist. 

Danach wird eine Schwenkbewegung des Klappenteils 4 1 
eingeleitet. Die Lange der Schlaufe ist so bemessen, 
daB die dem Airbagmodul zugewandte Seite des Klappen- 
teils 4 1 die Flache des Dekors 3 1 durchtreten hat. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrung bestunde darin, 
das Gewebeteil 13 f in seiner Lange so zu bemessen, 
daft am Ende der Linearbewegung das Klappenteil 4 1 mit 
seiner dem Airbagmodul 5' zugewandten Seite urn minde- 
stens eine Klappendicke des Klappenteils 4' (inklusi- 
ve hierauf auf gebrachter Zusatzschichten) von der De- 
koroberflache 3 1 entfernt ist, urn so eine Behinderung 
der Drehbewegung des Klappenteils 4' zu verhindern. 
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SAI Automotive SAL GmbH (Worth) 
Patent anspriiche 

1. Innenverkleidungsteil (1; 1') fur Kraftfahrzeu- 
ge, mit mindestens einer Schwachstelle zur Bil- 
dung einer Offnung zum Durchtritt eines Airbags 
(5; 5')/ mit einem Tragerteil (2; 2\) und einem 
sichtseitigen Dekor (3; 3'), das auf dem Trager- 
teil angebracht ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daft das Tragerteil im Bereich der spateren 
Durchtrittsof fnung eine Aussparung (10; 10 1 ) 
aufweist, welche von einem Klappenteil (4; 4 ! ) 
aus einem weicheren Material als das Tragerteil 
zumindest teilweise uberbruckt ist. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Dekor (3; 3 f ) als texti- 
les Material, als Schaumf olie oder als Leder- 
schicht ausgefuhrt ist. 

3. Innenverkleidungsteil nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Dekor (3; 3 1 ) im Randbereich der Aussparung 
(10; 10') geschwacht ist. 

4 . Innenverkleidungsteil nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Tragerteil (2 1 ) im Randbereich (6 f ) der Aus- 
sparung (10 1 ) mit Rundungen versehen ist. 

5. Innenverkleidungsteil nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Dekor auf der dem Tragerteil zugewandten 
Seite hinterschaumt (7 1 ) ist. 



Innenverkleidungsteil nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeich.net, daft 
das Klappenteil (4) Teil eines mit dem Trager- 
teil zumindest bereichsweise verbundenen Einsat- 
zes (8) ist, wobei das Klappenteil liber ein 
Scharnier (9) mit dem ubrigen Einsatz (8) ver- 
bunden ist. 

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Tragerteil (2) im Rand- 
bereich der Aussparung (10) eine derartige Stu- 
fung (11) zur Auflage des Klappenteils aufweist, 
daft sichtseitig (12) im Ubergangsbereich vom 
Klappenteil (4) zum Tragerteil (2) kein Absatz 
besteht . 

Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 6 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daft das Schar- 
nier (9) als Wandstarkenverdunnung des Einsatzes 
ausgefiihrt ist. 

Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daft der Einsatz 
(8) aus TPE oder EPDM ausgefiihrt ist. 

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Klappenteil (4 f ) Teil 
der Hinterschaumung (7 1 ) ist. 

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Hinterschaumung (7 1 ) im 
Randbereich der Aussparung (10 1 ) im Wesentlichen 
umlaufend geschwacht ist. 

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 10 oder An- 
spruch 11, dadurch gekennzeichnet, daft das Klap- 
penteil (4') mit dem Tragerteil (2 1 ) uber ein 
als Gewebe (13') ausgefiihrtes Scharnier verbun- 



den ist, welches einerseits am Tragerteil (2 f ) 
und anderseits am Klappenteil (4 1 ) befestigt 
ist . 

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Gewebe (13 f ) im Randbe- 
reich der Aussparung (10') verschmalert ist. 

Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 
10 bis 13 , dadurch gekennzeichnet, daft im Be- 
reich der Aussparung (10 1 ) eine die Aussparung 
uberspannende und zur Hinterschaumung gehorende 
Abdichtungsfolie (14') vorgesehen ist. 

Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 
10 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daft die Hin- 
terschaumung (7 f ) im Bereich der Aussparung 
(10 f ) einen harteren Schaum aufweist als in den 
iibrigen Bereichen der Hinterschaumung. 

Innenverkleidungsteil nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Aussparung im Kniebereich der Fahrzeugin- 
sassen zum Durchtritt eines Kniebags ausgestal- 
tet ist. 

Verfahren zur Herstellung eines Innenverklei- 
dungsteils nach einem der Anspruche 10 - 16, da 
durch gekennzeichnet, daft im Bereich der Ausspa 
rung (10* ) ein die Aussparung bedeckendes 
Schnittschaumteil (15) auf das Tragerteil (2') 
aufgelegt wird und anschlieftend zwischen Dekor 
(3') und Tragerteil (2 1 ) eine Hinterschaumung 
(7 1 ) durchgefuhrt wird, welche einerseits Tra- 
gerteil und Dekor bindet und andererseits den 
Schnittschaum zumindest teilweise durchdringt 
und in die Hinterschaumung einbindet. 
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Zusammenf as sung: 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Innenverklei- 
dungsteil (1; 1') fur Kraf tf ahrzeuge, mit mindestens 
5 einer Schwachstelle zur Bildung einer Offnung zum 

Durchtritt eines Airbags (5; 5' ) , mit einem Trager- 
teil (2; 2 1 ) und einem Dekor (3; 3'), das auf dem 
Tragerteil angebracht ist. Das Tragerteil weist im 
Bereich der spateren Durchtrittsof f nung eines Ausspa- 
10 rung (10; 10 f ) auf, welche von einem Klappenteil (4; 

4 1 ) aus einem weicheren Material als das Tragerteil 
zumindest teilweise iiberbruckt ist. 

(Fig. 1) 
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